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Introduction

Ce rapport correspond a I'étude statique et dynamique de la RD10P au droit du Projet de la Chocolaterie a Noisiel
et Torcy.

Cette étude permet d'appréhender son fonctionnement actuel ainsi que I'impact du projet de la Chocolaterie et de
proposer des mesures d'aménagement pour en améliorer le fonctionnement pour I'ensemble des modes.

Cette étude alimente également le travail des paysagistes et urbanistes qui proposent un aménagement de la RD
pour intégrer au mieux le Projet de la Chocolaterie.

Le fonctionnement circulatoire de la RD est ensuite testé par une simulation de trafic dynamique ce qui permet
d’évaluer au mieux les conséquences de cet amenagement.
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1. Données de cadrage : pratiques de mobilite actuelles



Dans le secteur de
Noisiel et Torcy, la
moyenne du
nombre de
déplacements par
habitants et par
jour est autour de
3.8 depl/pers/jour.

3232-N-001/ SM-HB / 16.01.23
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Pratiques de mobilité 2010 Enquéte Globale des Transports en IDF

Meaux

Mobilité des e
résidents €D 2\ 1.3 % -S

Autres modes
® Voiture
Modes actifs
@ Transports collectifs

Premiers résultats de PEGT 2019 : moyenne francilienne de déplacement de
3,8 depl/pers/j

|
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Pratiques de mobilité 2016 - Mobilité Domicile - Travail

Parts modales pour
les flux émis par les
communes de Noisiel
et Torcy

Parts modales pour
les flux attirés par les
communes de Noisiel
et Torcy

Part-modale depuis le secteur

2,7%

51%
—21%

Part-modale vers le secteur

3,1%

5,9%

1.8%

60,9%

Mpas detransport

Emarche & pied

B Deux-roues
Voiture, camion,

fourgonnette

B Transports en commun

Hpas detransport

Emarche i pied

B Deux-roues
Voiture, camion,

fourgonnette

ETransports en commun



Pratiques de mobilité 2016 — Mobilité Domicile - Travail

Distribution
géographique

des flux émis par Noisiel
et Torcy :

* 3400 flux internes

* 14 200 flux sortants
dont 3700 vers Paris
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Pratiques de mobilité 2016 — Mobilite Domicile - Travail

Distribution
géographique

des flux attirés par
Noisiel et Torcy :

s A /1§~ Z
11900 flux entrants dont \‘“’ \ ‘
1000 depuis Paris "“ b | 'b
o8 e U

=) M
a-?% \) %
.’ < .52 L8t

1000 —— o S
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Les trafics circulant
aujourd’hui sur la RD
ont été comptés en
octobre 2019.

Deux sens confondus,
ce trafic est de 'ordre
de 1500veh/ha
I"HPM.

Le flux le plus important
est dans le sens
Ouest>Est.

=
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Trafics existants - HPM

Charges de trafic actuelles - HPM

Charge de trafic (uvp/h)

——— 50 uvp/h

—— 100 uvp/h
s 500 uvp/h
mmm 1000 uvp/h

Source : comptages Alyce du Mardi 15/10/19




Les capacités utilisés
des principaux
carrefours ont été
testées en statique
(methode CEREMA
2010), afin d"avoir une
connaissance du niveau
de saturation de ces
carrefours sur la RD.
Les branches des
giratoires les plus
sollicitées a I'HPM sont
celles arrivant depuis
I'Ouest, de I'ordre de
70% de capacité de ces
branches utilisée.

=
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HPM - capaciteé utilisée des carrefours - existant

2%

9%

()

1 000

540

Capacité utilisée aux carrefours

0€ e

<70 % Fluide
[70-90] %
[90-100]%

> 100 % Saturé

Charges de trafic actuelles - HPM

Charge de trafic (uvp/h)

——— 50 uvp/h

—— 100 uvp/h
s 500 uvp/h
mmm 1000 uvp/h

Source : comptages Alyce du Mardi 15/10/19




A I'HPS, deux sens
confondus, le trafic
compté sur la RD est,
comme a I'HPM de
I'ordre de 1 500 veh /h.
Le flux le plus important
est dans le sens
Ouest>Est.

@ 3232-N-001/ SM-HB / 16.01.23
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Trafics existants - HPM

Charges de trafic actuelles - HPS

Charge de trafic (uvp/h)

——— 50 uvp/h

—— 100 uvp/h
s 500 uvp/h
mmm 1000 uvp/h

Source : comptages Alyce du Mardi 15/10/19




Les capacités utilisés
des principaux
carrefours ont été
testées en statique
(methode CEREMA
2010), afin d"avoir une
connaissance du niveau
de saturation de ces
carrefours sur la RD (cf.
calculs en annexe).

Les branches des
giratoires les plus
sollicitees a I'HPS sont
celles arrivant depuis
I'Est.

3232-N-001/ SM-HB / 16.01.23
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HPS - capacite utilisée des carrefours - existant

16 %

Capacité utilisée aux carrefours

O <70 % Fluide
@ [70-90]%
‘ [90-100]%
Q® o Saturé

| mmm 1000 uvp/h

Charges de trafic actuelles - HPS

Charge de trafic (uvp/h)

50 uvp/h
100 uvp/h
500 uvp/h

Source : comptages Alyce du Mardi 15/10/19
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2. Prise en compte des projets a proximite
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Projets a proximiteé

Les principaux projets
pris en compte sont les
suivants:

- Base de loisirs | Légende :
- ZAC des Coteaux [ Sites a projet M Espaceeneau
3 Limite communale Bl Bati
i NP|,\|RU Arche B Espacevert — voie ferrée Intitulé des projets
Guédon
- NPNRU Deux parcs 20 Base de loisirs - Site olympique

21 ZAC des Hauts de Nesles
22 Colline de Gibraltar

Luzard

23 Nouveau centre nautique
24 NPNRU Deux parc Luzard
28 Mutation du site EPA Marne

29 Cession du foncier
"Commissariat"
30 Site chocolaterie

31 ZAl de Torcy

32 Délaissés de la VPN
33 NPNRU Arche Guédon
34 ZAC des cocteaux

35 Plaine agricole

3232-N-001/ SM-HB / 16.01.23

0 500 1000m
| I

) Paris
\allée de la Marne

Sources : CAPVM, IGN-BDTOPO ; Crédits : DGAD et SIGU de la CAPVM, 2021.
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Base de loisirs

D'APRES L'ETUDE D'IMPACT SUR L'ENVIRONNEMENT DE FEVRIER 2014 DE L'AMENAGEMENT
DE LA BASE DE LOISIRS DE VAIRES-TORCY

3232-N-001/ SM-HB / 16.01.23
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» A l'extérieur du site

Le projet entrainera ponctuellement, lors de manifestations importantes, des afflux de
véhicules et de personnes. Comme précisé dans I'état initial de la présente étude, les
fréquentations prévues lors de compétitions sportives sont les suivantes (Source : Saerp)

Type de competition Regionale Nationale Intemationale

Duree previsionnele 2 jours 2 a6 jours 5310 jours
Minibus 9 places avec o . ¥

Ahictes, remorgues de 4 311 m W0ax0 75a85 75a85
entranews et Bus 52 places 0a2 5a10 20a25
staff, logisbque* Voiture 100 200 200
Semi-remorgue 0 0a2 2a8

e Nombre de personnes 100 a 500 250 a 100 15 000 maximum .
. Nomkre de voitures 50 3 250 1703 500 Difcile 3 evaluer En fonctionnement

* Logistique : au niveau intemational, cela comprend les navettes aéroports et les navettes vers les hotels
organicées avec des bus et minibus

Ces manifestations sportives entraineront donc une augmentation mécanique des flux de
spectateurs et donc une congestion du réseau de voirie lors de Farrivée et du départ
simultanés des spectateurs. Néanmoins, ces événements seront ponctuels et ce phénomene
est innérent a tout événement attirant du public.

En revanche, en fonctionnement « normal » (hors manifestation), le projet n'est pas de
nature a générer plus de frafic qu'actuellement.

Le rond-point des Carriers étant actuellement sufisamment dimensionné pour écouler le
frafic, il ne devrait donc pas connaitre de phénomeéne de saturation une fois le projet acheve.

« evenementiel »,
augmentation
mécanique des flux
mais ces evenements
restent ponctuels

En fonctionnement
« normal », pas plus de
trafic qu'actuellement
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ZAC des Coteaux (1/2)

D'APRES LA MISE A JOUR DE L'ETUDE D'IMPACT SUITE A LA MODIFICATION DU PROGRAMME

DE LA ZAC, Septembre 2016

SEREE. 4 7’/

SNC Lavalin

Projet de la ZAC des Coteaux de la Marne — Plan Reichen et Robert & Associés —

Au total, on estime que le projet de la ZAC
comprenant 593 logements, un hoétel de 160
chambres ainsi que larrivée du Service
Départemental d’incendie et de secours
(SDIS), engendreront :

= 337 uvp/h a l'heure de pointe du
matin
= 322 uvp/h a I'heure de pointe du soir

Les flux prévisionnels aux heures de pointe sont définis comme suit : NB : pas de prise en compte

Flux prévisionnels = Flux actuels + Flux générés

d’une croissance naturelle du
trafic
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ZAC des Coteaux (2/2)

D'APRES LA MISE A JOUR DE L'ETUDE D'IMPACT SUITE A LA MODIFICATION DU PROGRAMME

DE LA ZAC, Septembre 2016

Variation de la demande globale sur les camrefours

O ey
Lear AL LARY .

Variation de |a demande globale sur les carrefours

3232-N-001/ SM-HB / 16.01.23

Synthése réserves de capacités aux enfrées du Gaatome
Giratoire : Rd10p Route de Lagny / Route de Torcy / Route de Noisiel

Résulaes du Logiciel "GIRABASE" Situation actuelle | Horizon ZAC des Coteaux
en emriomement Péri Urbain HPM | HPS HPM | HPS
;E:andzhgny 2 files
B :Acces basede Losis 1 file
{E3: Route de Torcy 2 files
{E4 - Route de Noisiel 2 files

Le carrefour giratoire « des Cantines » est en mesure
d’absorber les flux supplémentaires engendrés par la ZAC
des Coteaux de la Marne. En effet, le fonctionnement du

giratoire sera peu impacté par la demande supplémentaire ;

son

fonctionnement restera satisfaisant aux heures de
pointe.

Des impacts faibles sur le Giratoire des

Cantines

—> Pris en compte dans notre étude
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NPNRU Deux parcs Luzard

1495 logements aujourd’hui, pres de 1800 demain
Soit +300 logements supplémentaires environ

D'apres le site internet de ['agglo Paris Val de Marne.
Estimation de la génération de trafic

(suivant les mémes hypotheses que celles utilisées pour la
génération de trafic du projet de la Chocolaterie)

Nb Igts pers depl/j depl/J VP UVP HPM/HPS
23 38 417% 10%
300 690 2622 1232 123
HPM HPS
Vers Vaires (RD10P)  |Emis Attiré Emis Attiré
80% 20% 20% 80% , ) gl ek
4 0 % Périmétre du QPV Deux Parcs Luzard * Source Google Maps

49 39 10 10 39
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NPNRU Arche Guédon

D'apres Fichier transmis par la Ville de Torcy sur les opérations de

logement en cours

Nb Igts pers depl/j depl/J VP UVP HPM/HPS
23 38 47% 10%
123 283 1075 505 51
51 17 446 209 21
178 409 1556 731 73
48 110 420 197 20
TOTAL 400 920 3496 1643 164
HPM HPS
Vers Vaires (Gir Cantines) [Emis Attiré Emis Attiré
80% 20% 20% 80%
40%
66 53 13 13 53

ssejllotolMenierguls - |

b <
TorcylCanoé|Kayaky\®
F N
La Marne rofe Az

2 =
et

=~

‘RuerJean-Jaures
r N A

S et

Riscinelde



Sur la RD10P, on
retrouve a I'HPM
une augmentation
de + 60 veh/h/sens
induits par les
projets aux
alentours, soit une
augmentation de
I'ordre de +7 % de
trafic.

3232-N-001/ SM-HB / 16.01.23
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Bilan sur Paugmentation de trafic due aux projets a proximité sur la RD10P

HPM

Charges de trafic actuelles et projets
a proximité - HPM

Charge de trafic (uvp/h)
50 uvp/h

—— 100 uvp/h
s 500 uvp/h
mm 1000 uvp/h

630 Existant
+60 Généré par les projets a proximité

Source : comptages Alyce du Mardi 15/10/19




Sur la RD10P, on
retrouve a I'HPS
une augmentation
de +45 a +55
veh/h/sens induits
par les projets aux
alentours, soit une
augmentation de
I'ordre de +6 % de
trafic.

3232-N-001/ SM-HB / 16.01.23
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Bilan sur Paugmentation de trafic due aux projets a proximité sur la RD10P

HPS

Charges de trafic actuelles et projets
a proximité - HPS

Charge de trafic (uvp/h)
50 uvp/h

—— 100 uvp/h
s 500 uvp/h
1000 uvp/h

630 Existant
+60 Généreé par les projets a proximité

Source : comptages Alyce du Mardi 15/10/19
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3. Générations de trafic - 1¢r¢ approche « fil de ’eau »
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Hypotheses de génération de trafic

A partir des comportements de mobhilité actuels relevés dans les données de cadrage, les hypotheses suivantes ont été prises
pour évaluer I'impact du projet de la Chocolaterie sur le réseau viaire dans le cas d'une évolution au fil de I'eau (continuation des

pratiques de mobilité actuelles).

Habitants

Logements (hors rés. gérées) 2,3hab/Igt
Résidences gérées 1hab/Igt
Résidences étudiantes 1hab/Igt
Emplois

Tertiaire 20m2/employé
Activités 100 m2/employé
Commerces 60 m2/employé

Hotel 170m?2/employé
Visiteurs

Liés au pole évenementiel

Hotel 1 visiteur /15 m2

Cité du Godt 410 Visiteurs jours

Liés aux commerces, services et activités

Activités et

services 0,02 Visiteurs/j/m2
Maison de

santé 400 Visiteurs/|

Commerces 0,2 Visiteur/m2/j

3,8 depl/j/pers
47% de VP conducteurs

2 depl/j/emploi
55% de VP conducteurs

2,5 depl/j/visiteur

50% de VP conducteurs
28 % de VP conducteurs
(source étude Horwath : 70 % de venue en voiture avec 2,8 pers/veh)
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Géneration de trafic fil de ’eau induite par les logements

La génération de trafic induite par les logements est la suivante (selon programme dec. 2022) :

24

Programme

LOGEMENTS / HABITANTS
LES PATIOS W TETE DE PONT Logement
LES PATIOS ILOT A TETE DE P(etudiants

VERRIERE N, acc RDM Logements HP

COLONNADE NEFS ARCADE Logements HP
ILOT ATRIUM Logements
PLATANES Logements
SOMME Igts Noisiel

Parking

(selon SDP Projet Nombre
version du (m2) Logements
2022)
" 675
P1 5094
P1
P2 2691
P2 11864
P2/P3 5615
P2
P3
P3 7520

Estimation
nombre
d'habitants/
employés

Estimation
nombre
d'usagers/
visiteurs par
jour

1403 par défaut

Nombre de
déplacements
journaliers
(tous modes)

5331

Dont

VP
conducteur
(%)

47%

VP Trafic /
jour (véhlj)

2506

Coeffici VP Trafic

ent I HPM
HPM (veh/h)
10%

251

Emis (HPM)

80%

200

Attiré (HPM)

20%

50

Coeffici
ent HPS

10%

VP Trafic

251

Les logements generent pres de 5 400 deplacement par jours, tous modes confondus, ce qui se traduit par 2 500

déplacements/jour en voiture.

Aux heures de pointes, cela se traduit par +250 veh/h.

Emis (HPS)

20%

200

Attiré (HPS)

80%

50




Reconversion du site Nestlé a Noisiel // RD10P

Géneration de trafic fil de ’eau induite par les emplois et le visiteurs

La génération de trafic induite par les emplois et le visiteurs est la suivante (selon programme dec. 2022) :

25

Programme

. Estimati Estimation
Parking i stimation nombre
(selon SDP Projet Nombre nombre d'usagers/
version du (m2) Logements d'habitants/ isit
18/12/20) employés visiteurs par

jour

Nombre de
déplacements
journaliers
(tous modes)

Dont

VP
conducteur
(%)

VP Trafic /
jour (véhlj)

Coeffici VP Trafic

ent
HPM

10%

I HPM
(veh/h)

Emis (HPM)

80%

20%

Attiré (HPM)

20%

80%

Coeffici
ent HPS

10%

VP Trafic

Emis (HPS)

20%

80%

Attiré (HPS)

80%

20%

NOISIEL

TOR

NOISIEL

TOR(

CATHEDRALE ET PONT HARDY Hoétel P1 8227

CONFISERIE Tertiaire acti P2 2000

CONFISERIE Service com P2 2000

MEZANNINE Cité du gout P1 1295

EIFFEL Cité du gout 2593

MOULIN Cité du gout 1884

PATIO Est et Ouest Cité du gout 6659

REZ DE MARNE ACCUEIL Commerces P1 365

COLONNADE NEFS ARCADE Commerces P2 278

PLATANES Commerces P3 400

VERRIERE N, acc RDM Commerces P2 375

ATRIUM Maison santé P3 400

ACTIVITES Activités P4 15000

TERTIARE Tertiaire P4 10000

VISITEURS 1903
HOTEL P1 120

Patios commerces P1 651

CITE DU GOUT P1/P3

COLONNADE NEFS ARCADE Commerces P2 278

VERRIERE N, acc RDM Bar restaurant P2 375

CONFISERIE Services commerc P2 2000 R
PLANTANE surface alimmenta P3 400 =
ATRIUM maison de santé P3 400 =
ACTIVITES Activités/comemrci P4 15000 o~

1314

2%

5%
2%
5%

5%
10%

5%

131

80%

20%

50%

20%

80%

50%

25%

30%
25%
30%

30%
10%

30%

131

20%

80%

50%

80%

20%

50%

Les emplois génerent pres de 635 déplacement par jour, tous modes confondus, ce qui se traduit par 350 déplacements/jour en

voiture.

Les visiteurs génerent quant a eux 1 900 déplacements par jour, soit 1 300 déplacements/jour en voiture.
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Trafic géneré a PHPM - Mise a jour nouveau programme (dec. 2022)

Ces trafics sont ensuite
affectés au différents
parkings.

Génération de trafic a 'HPM

Volume de trafic généré (uvp/h)
200
100

50
v Trafic attiré ‘) Trafic émis

3232-N-001/ SM-HB / 16.01.23
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Trafic génerée a PHPS - Mise a jour nouveau programme (dec. 2022)

Génération de trafic a I'HPS

Volume de trafic généré (uvp/h)
200

@ 100
50
Trafic attiré ‘)

Pourcentage d’'augmentation de
trafic par rapport a [I'existant

+ projets coups partis]

deux sens confondus

Trafic émis




Le trafic généré est
affecté sur le réseau
routier avec une
répartition
correspondant aux flux
domicile-travail observés
qui est la suivante :

- 40% du trafic
vers/depuis I'Est et
Vaires

- 60% du trafic vers et
depuis I'Ouest et
Paris.

Globalement, sur la RD,
le projet induit a I'HPM
une augmentation de
trafic comprise entre 10
et 13 %.

% 3232-N-001/ SM-HB / 16.01.23
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Impact du trafic généré par le projet sur le réseau existant - HPM

Génération de trafic a 'HPM

Volume de trafic généré (uvp/h)
200

@mo
50
Trafic attiré ‘)

Pourcentage d'augmentation de
trafic par rapport a [|'existant
+ projets coups partis]
deux sens confondus

Trafic émis

Charges de trafic actuelles et projets
a proximité - HPM

Charge de trafic (uvp/h)
50 uvp/h

—— 100 uvp/h
e 500 uvp/h
1000 uvp/h
630  Trafic genéré projeté
+60  (Généré par les projets a proximité
+125  Généré par leprogramme (2022)
Source : comptages Alyce du Mardi 15/10/19
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29

Impact du trafic geneéreé par le projet sur le réseau existant - HPS

Globalement, sur la RD,
le projet induit a I'HPS
une augmentation de
trafic comprise entre 10
et 13 %.

+13% ‘
! Charges de trafic actuelles et projets
2 proximité - HPS i
g Génération de trafic a I'HPS Charge de trafic (uvp/h)
Volume de trafic généré (uvp/h) —— 50 uvp/h
o — 100 uyp/h
@ 0 500 UVP/h
Trafic émis || M 1000 uvp/h

Trafic attiré ‘)
630 Trafic projeté

Pourcentage d'augmentation de +60  Généré par les projets a proximité
trafic par rapport a [I'existant

+ projets coups partis] (+150) Génére par le programme (2022)
deux sens confondus Source : comptages Alyce du Mardi 15/10/19
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Les capacités utilisées
des carrefours ainsi que
celles des piquages des
acces aux parkings du
Projet Chocolaterie sur la
RD sont calculés ci-
contre.

Le détail des calculs est
présenté en annexe.

Les trafics generes par le
projet s'inserent bien sur
le réseau.

On peut noter que la
concentration des flux
générés par Torcy sur
une seule sortie

.
L3

32-N-001/ SM-HB / 16.01.2
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&
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Capaciteé utilisés des carrefours - futur - a ’HPM

Niveau de service : SUFFISANT
(Temps d'attente moyen de 25s pour
le mouvement de TAG en sortie de P3

Niveau de service : BON
(Temps d'attente moyen de 22s pour
le mouvement de TAG en sortie de P4

2

Capacité utilisée aux carrefours HPM

O <70% Fluide
@ [70-90]%
‘ [90-100]%
® Saturé
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Capaciteé utilisés des carrefours - futur - a PHPS

Niveau de service : BON
(Temps d'attente moyen de 20s pour
le mouvement de TAG en sortie de P3

Les capacités utilisées
des carrefours ainsi que
celles des piquages des
acces aux parkings du
Projet Chocolaterie sur la
RD sont calculés ci-
contre.

Niveau de service : SUFFISANT
(Temps d'attente moyen de 30s pour

le mouvement de TAG en sortie de P4 Q\ ]

@

Le détail des calculs est
présenté en annexe.

2-N-001/ SM-HB / 16.01.23

Capaciteé utilisée aux carrefours HPS
5 O <70 % Fluide
Q@ m-wi%

“ [90-1001%

@ Saturé
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4. Resultats de simulation dynamique
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Simulation dynamiques de trafic

Les résultats des simulations dynamiques présentées dans ce document sont présentés sous plusieurs formes :
- Lesvitesses moyennes des véhicules sur la durée de simulation

- Lavitesse et le temps de parcours pour parcourir la RD pars sens

- Desvidéos extraites des simulations

Les résultats sont données pour une moyenne de 10 simulations.
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Vitesses moyennes — HPM - existant

34

Comme observé avec les calculs statiques, le sens de parcours de la RD Est>0uest est le plus chargé avec quelques remontées de
file observées en approche de carrefour cohérentes avec ce qui peut s'observer aujourd’hui.

A :

"'.
bt

&

8
%

Temps parcours |Vitesse Tpsparcours | Vitesse
DIRECTION Quest/Est moyenne (km/h | Est/Ouest moyenne (km/h
HPM actuel 2min28 47 4min18 27

< AR magnas

Schéma de couleurs
Trongons (Segments)

Attribut : Vitesse (Moyenne,Moyenne,tous) [km/h]

< 10.000

I -0

T B <000

| <40.000

< 50,000

< 60,000

] <80.000
B < 00000
B - 2000
B <2000

< MAX

b Il i

'/

Bl Microsq



Reconversion du site Nestlé a Noisiel // RD10P

35
Vitesses moyennes — HPM - projet — avec reaménagement de la RD

En ajoutant les génération de trafic du projet et le le projet de réaménagement de la RD, on observe une amelioration de la vitesse
de parcours dans le sens Est>0uest. Dans le sens Est>0uest, les temps de parcours sont équivalents.

o wse % i # A
- | SR ‘w_\ % e . - ey IS [ - -~

e
Blek ek | & |
e

Schéma de couleurs
Trongons (Segments)

Attribut : Vitesse (Moyenne,Moyenne,tous) [km/h]
| 10,000
B - 200
B B <000
] <0000
| 250.000
< 60.000
< 80.000
4 B < 00000
e Il - 2000
- 4 B 20000
'; ’ < MAX

A’ ’J B i

[}
B

B Microsi

Temps parcours | Vitesse Tpsparcours | Vitesse

DIRECTION Ouest/Est moyenne (km/h | Est/Ouest moyenne (km/h
HPM réseau futur +
génération projetée 2min32 45 3minb8 29

3232-N-001/ SM-HB /
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36
Vitesses moyennes — HPM - projet — sans réaménagement de la RD

Sans reaménagements de la RD (place Menier notamment), on constate peu de différence avec la version réaménagée dans le
sens Quest>Est (déja fluide), mais une situation plus dégradée dans le sens Est>0uest (pres de bmin 30" de parcours contre 4min
I TN %, R =3 vk R 0 T A0 L - - & AR _ ’ 3 A

\ %{_\

Py -

- 4
oo . <2 N

WG e

.....

Schéma de couleurs
Trongons (Segments)

\ Attribut : Vitesse (Moyenne,Moyenne,tous) [km/h]

< 10.000

B o oo
= £ X [ IPE

- < 40,000
=

~

<50.000
<60.000
v <80.000
ped I < 100000
o Bl < 120000
e Il 000
< < MAX

S B

!I"' Micros

Temps parcours |Vitesse Tpsparcours | Vitesse

DIRECTION Ouest/Est moyenne (km/h [Est/Ouest moyenne (km/h
HPM réseau actuel +
genérétion projetée 2min34 45 bmin27 21

3232-N-001/ SM-HB /
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37
Vitesses moyennes - HPS - existant

A I'heure de pointe du soir, comme observé avec les calculs statiques, la situation est globalement plus fluide qu'a I'HPM.

.......

Schéma de couleurs
Trongons (Segments)

Attribut : Vitesse (Moyenne,Moyenne,tous) [km/h]
B <0000
B <2000
1 | )
0 <a0000
£ 50,000
60,000
< 80.000
4 B < 00000
B 2000
B <0000
< MAX

> y vy =1 i % ¢ 3 g 3y g™ N v , e
5 tporation B 40 ! : vt - - F W 1 ” . > = : Y
bution A.rrbur—{’% 3 : ; AR ryat Y ” 3. & 3 Ay vy ho AP, - % N - indéfini
= vind - S o, ; 5 . < 5 S

HE Micros
= el

3232-N-001/ SM-HB /

Temps parcours | Vitesse moyenne |Tps parcours Vitesse
DIRECTION Ouest/Est (km/h Est/Ouest moyenne (km/h

HPS actuel 2min30 46 2min35 45
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38
Vitesses moyennes — HPS - projet

En ajoutant les générations de trafic du projet et le reaménagement proposeé sur la RD, on observe une légere dégradation des
temps de parcours (dans le deux sens).

LSt >y

L e

Schéma de couleurs
Trongons (Segments)

Attribut : Vitesse (Moyenne,Moyenne tous) [km/h]
<10.000
3 Il <2000
| B <000
- < 40.000
< 50.000
< 60.000
< 80.000
4 B - 100000
s Bl <2000
- 4 Il - 20000

r!ggfgr;ﬁfi'élr:'?x'-'rburﬁi oy . VN s M : _" v i_ wls S N, : A »7 . - : M - indéhing B Micros
>
- Temps parcours | Vitesse moyenne |Tps parcours Vitesse
DIRECTION Quest/Est (km/h Est/Ouest moyenne (km/h
HPS réseau futur +

génération projetée 2mind?2 43 3min09 37
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39
Vitesses moyennes — HPS - projet — sans réaménagement de la RD

Sans réaménager la RD, la situation est peut différente au niveau de la fluidité du trafic qu'avec le reaménagement de la place
Gaston Menier.

Schéma de couleurs
Trongons (Segments)

Attribut : Vitesse (Moyenne,Moyenne,tous) [km/h]
<10.000
B <2000
| Bl <000
< 40.000
< 50.000
< 60.000
« < 80.000
8 B <0000
ol Bl < 120000
‘- 5 B <2000
< MAX

__v'-: M B iccini

‘}Lf‘x.‘.llm‘*&: R

g
e

EW Micros

~
o)
-
7]
<
1=}
<
=
N
%]
&
13}

Temps parcours | Vitesse moyenne |Tps parcours Vitesse

DIRECTION Ouest/Est (km/h Est/Ouest moyenne (km/h
HPS réseau actuel +
genérétion projetée 2min46 4 3min04 38
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Comparaison des temps de parcours issus des simulations

Le tableau ci-dessous récapitule les impacts sur les temps de parcours. On note notamment que dans les situation ou le
réseau est le plus sollicité (HPM), le réaménagement proposé sur la place Gaston Menier permet de conserver des temps de
parcours acceptables

EN HPM

47

45 45
4min18 5min27 3minb8

27 21 29

EN HPS

46 41 43
2min35 3min04 3min09

45 38 37
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Annexes : calcul de capaciteé des carrefours
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42
Giratoire place Menier - Existant

Rayon intérieur (m) 10
Coefficient a 0,90 HPM

: 16 245

; (sens antihoraire)
DE\ VERS TOTAL

Cheminde b Sivdve

e NRANE;

) - %
iz - 1 :I e 918
w1 .
oo M) e —s ' o
9942% 1% L
Doufevard Plerre Carle
4909% 2% l—l "] r‘
— | A
® °
Méthode : formule simplifiée de calcul de capacitéE CERTU, janvier 1999
SEALS LWL therier 0 !
(sens antihoraire)
DE\ VERS TOTAL %
158 Chastin o le Bviire
| l '
HPS <
0 o
12 l 6
o A Pires
c:.‘:vnr L J L ‘ T
t

:' 749 - 3 ) :az _ 640
I w1 :

838 - 182 —* [ - 346

© -
- 8608%
T foufewad Pete Cake
P 1 640 939 25 0,16 173 1356 716 112% 47% ﬂ "] |-'
508% ] T s
o [

Méthode : formule simplifiée de calcul Bctd ERTU, janvier 1999

Sarorm laccues Nerier
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Giratoire place Menier - Coups partis + Projet Chocolaterie
WM

(sens antihoraire)

DE\ VERS TOTAL

9725% 1%

Méthode : formule simplifiée de calcul de capacité, CERTU, janvier 1999

(sens antihoraire)

DE\ VERS TOTAL

7245% 1%

1855%

43
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Giratoire RD / Jaures - Existant

Rayon intérieur (m) 12
Coefficient a 0,90

(sens antihoraire)
TOTAL

DE\ VERS

HPM

A

Place Gaston Menier

Méthode : formule simplifiée de calcul de capacité, CERTU, janvier 1999

(sens antihoraire)
TOTAL

DE\VERS

HPS

Faw dran ok

Ploce Gavton Moy

2146%

1067%

Méthode : formule simplifiée de calcul dg RTU, janvier 1999

“ho -
136% 1013 -

2l
P |

024 ——w

T

R iran vy

44

N 4 Parking Hema
11
ERE
= -
o e
3 10
11
’ Parking Herma
11
&7 1 ” v
Ju
—. deme
=

Bl e Nowad
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Giratoire RD / Jaures - Goups partis + Projet Chocolaterie

(sens antihoraire)

DE\ VERS TOTAL

Méthode : formule simplifiée de calcul de capacité¢, CERTU, janvier 1999

DE\ VERS

(sens antihoraire)
TOTAL
1042

50,5
475
0,73076923

50,85

7,125
0,75641026
56

3,3
0,79487179

2141% 4%

Méthode : formule simplifiée de calcul de capacité¢, CERTU, janvier 1999

45
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46
Giratoire des Cantines - Existant

Rayon intérieur (m) 28
Coefficient a 0,73

(sens antihoraire)

DE\VERS TOTAL

Méthode : formule simplifiée de calcul de capacité, CERTU, janvier 1999

(sens antihoraire)

DE\ VERS TOTAL

Méthode : formule simplifiée de calcul de capacité, CERTU, janvier 1999
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Giratoire des Cantines — Coups partis + Projet Chocolaterie

Coefficient a 0,73

(sens antihoraire)

DE\ VERS TOTAL
1299

1058

1156

1

TOTAL 1257 1262 993 3 - - 3514

40641%

Méthode : formule simplifiée de calcul de capacité, CERTU, janvier 1999

(sens antihoraire)

DE\ VERS TOTAL

TOTAL 1279 1007 971 23 - - 3280

Méthode : formule simplifiée de calcul de capacité, CERTU, janvier 1999

47
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Gourants principaux

ourants secondaires -
 Courants secondaires -
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15]B-Trésbon
- - 25]|C-Bon
Piquage u parking P3 sur la RD - Futur 45]D - Suffsant
999
Sortie P3 - HPM :
De \Vers Rte Noisiel Est: P3 Rte Noisiel Quest Rue Menier Hi hie des ts de ciculations F- SatU ration
Rte Noisiel Est 0 10 750 760 9 8 7
P3 20 0 10 0130 10 12 11
Rte Noisiel Quest 1000 10 0 20{1030 2 1 3
Rue Menier 30 5 20 55 6 5 4
1050 25 780 20 1875
Hypothéses
Temps
i 3 Taux de s Probabilité
c té d R d Probabilit
Vole TaG ? Trafic Trafic Genant |~ ohooe o0 eserve £ capacité ronabllt? effective | CapactéCi |
De Vers ) 5 ) base capacité e absence de Wi(s)
(Oui/Non) Qi (vehh) Qgi (vehrh) Gi(vehth) Ri (vehth) utilisée e absence de (uvp/h)
Xi=QilCi (%) PL | bouchon pi
2| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Ouest Rte Noisiel Est 1000
3| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Ouest Rue Menier 20
8| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Est Rte Noisiel Ouest 750
9| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Est P3 10
1| Courants principaux-Rang 2 Rte Noisiel Ouest P3 Non 10 760 600 590 2% 98% 96% 600
6| Courants principaux-Rang 2 Rue Menier Rte Noisiel Est 30 1010 350 320 9% 91% 91% 350
7| Courants principaux-Rang 2 Rte Noisiel Est Rue Menier Non 0 1020 475 475 0% 100% 100% 475
12| Courants principaux-Rang 2 P3 Rte Noisiel Ouest 10 755 460 450 2% 98% 98%[ 460
[ 5]Courants secondaires-Rang 3 [Rue Menier [P3 [ [ 5] 1780 | 190] 178 ] 3%] 96%] 97%] 183 20|
[ 11]Courants secondaires-Rang 3| P3 |Rue Menier [ | 0] 1785 | 190 183 0%] 98%| 99%] 183 20|
4] Courants secondaires-Rang 4 |Rue Menier [Rte Noisiel Quest | | 20] 1780 | 185] 159 11%] [ [ 179 23]
| 10[Courants secondaires-Rang4 | P3 |Rte Noisiel Est | | 20] 1800 | 185 | 144 | 12%] [ [ 164 | 25|
Sortie P3 - HPS
De \Vers Rte Noisiel Est P3 Rte Noisiel Quest Rue Menier Hiérarchie des de cil
Rte Noisiel Est 0 20 1000 1020 9 8 7
P3 5 0 5 2(12 10 12 11
Rte Noisiel Ouest 750 10 0 201780 2 1 3
Rue Menier 30 5 20 55 6 5 4
785 35 1025 22 1867
Hypothéses
Temps ¢
. Taux de - Probabilité
R P I
Voie TaG ? Trafic Trafic Genant EEEEHE éservt? © capacité e effective Capacité Ci "
De Vers " " N base capacité e absence de Wi(s)
(Oui/Non) Qi (vehlh) Qgi (vehth) Gi(vehth) Ri (vehih) utilisée e absence de (uvpfh)
xi=Qi/Ci (%) o bouchon pi
2| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Quest Rte Noisiel Est 750
3 |Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Quest Rue Menier 20
8 [Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Est Rte Noisiel Quest 1000
9 [Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Est P3 20
1|Courants principaux-Rang 2 Rte Noisiel Quest P3 Non 10 1020 475 465 2% 98% 96‘% 475
6 [Courants principaux-Rang 2 Rue Menier Rte Noisiel Est 30 760 460 430 7% 93% 93% 460
7 [Courants principaux-Rang 2 Rte Noisiel Est Rue Menier Non 0 770 600 600 0% 100% 100% 600
12| Courants principaux-Rang 2 B3] Rte Noisiel OQuest 5 1010 350 345 1% 99% 99%| 350 10
[5]Courants secondaires-Rang 3 [Rue Menier [P3 | [ 5] 1790 | 190] 178] 3%] 95%] 96%] 183 ] 20|
[11]Courants secondaires-Rang 3| P3 [Rue Menier [ [ 2] 1790 | 190] 181] 1%] 97%] 98%] 183] 20]
4| Courants secondaires-Rang 4 |Rue Menier |Rte Noisiel Quest | | 20| 1777 | 185| 158| 11%| | | 178 | 23 |
[ 10[Courants secondaires-Rang 4 | P3 [Rte Noisiel Est [ [ 5] 1805 | 180] 157] 3%] [ [ 162] 23]
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15]B-Trésbon
- - 25]|C-Bon
Piquage du parking P4 sur la RD - Futur 45D - Suffsant
999
Sortie P4 - HPM 3
De \Vers Rte Noisiel Est P4 Rte Noisiel Ouest 0 Hiérarchie des ts de ciculati F - Saturation
Rte Noisiel Est 0 25 1000 1025 9 8 7
P4 5 0 15 20 10 12 1
Rte Noisiel Quest 850 35 0 885 2 1 3
0 6 5 4
855 60 1015 0 1930
Hypothéses
Temps
. ) ) Capacitéde | Réservede LD Probabilits | Frobabité o
Voie TaG ? Trafic Trafic Genant s capacité effective Capacité Ci .
De Vers ) . ) base capacité e absence de Wi(s)
(Oui/Non) Qi (veh/h) Qgi (vehrh) Gi(vehth) Ri (vehih) utilisée o absence de (uvplh)
Xi=QilCi (%) P | bouchon pi
2| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel OQuest Rte Noisiel Est 850
3 [Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Ouest 0 0
8 [Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Est Rte Noisiel Ouest 1000
9| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Est P4 25
1|Courants principaux-Rang 2 Rte Noisiel Quest P4 Non 35 1025 475 440 7% 93% SB% 475
6 [Courants principaux-Rang 2 0 Rte Noisiel Est 0 850 440 440 0% 100% 100% 440
7 [Courants principaux-Rang 2 Rte Noisiel Est 0 Non 0 850 575 575 0% 100% 100% 575
12| Courants principaux-Rang 2 P4 Rte Noisiel Ouest 15 1013 350 335 4% 96% 96%| 350 "
[ 5]Courants secondaires-Rang 3 [0 [P4 | [ 0] 1910 | 170] 146 [ 0%] 93%] 94%] 146 [ 25|
[11]Courants secondaires-Rang 3 [P4 [0 | [ 0] 1898 | 175] 151] 0%] 93%] 94%| 151 24|

4] Courants secondaires-Rang4 [0 [Rte Noisiel Quest [ [ 0] 1900 | 175] 158 0%] [ [ 158 | 23]
| 10[Courants secondaires-Rang 4 P4 [Rte Noisiel Est | [ 5] 1898 | 175] 160 | 3%] [ [ 165 | 22 |

Sortie P4 - HPM
De \Vers Rte Noisiel Est P4 Rte Noisiel Quest: 0 Hiérarchie des ts de ci
Rte Noisiel Est 0 35 800 835 9 8 7
P4 60 0 40 100 10 12 11
Rte Noisiel Ouest 940 25 0 965 2 1 B
0 6 5 4
1000 60 840 0 1900
Hypothéses
Temps ¢
A . . Capacité de Réserve de L de Probabilité Probab.lllte e
De B Voie TaG ? Trafic Trafic Genant - capacité capacité o —— effective Capacité Ci Wis)
(Oui/Non) Qi (veh/h) Qgi (vehth) Gi(vehth) Ri (vehih) utilisée bouchon pi absence de (uvplh)
xi=Qi/Ci (%) bouchon pi
2| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Quest Rte Noisiel Est 940
3| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Quest 0 0
8| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Est Rte Noisiel OQuest 800
9| Courants principaux-Rang 1 Rte Noisiel Est P4 35
1|Courants principaux-Rang 2 Rte Noisiel Ouest P4 Non 25 835 575 550 4% 96% 91 ﬁ 575
6 [Courants principaux-Rang 2 0 Rte Noisiel Est 0 940 390 390 0% 100% 100% 390
7 [Courants principaux-Rang 2 Rte Noisiel Est 0 Non 0 940 525 525 0% 100% 100% 525
12| Courants principaux-Rang 2 P4 Rte Noisiel Ouest 40 818 440 400 9% 91% 91 %| 440
[s[Courants secondaires-Rang3 [0 [P4 | [ o] 1800 | 190] 173] 0%] 96%] 97%] 173 ] 21
[(11]courants secondaires-Rang 3 [P4 [o [ [ of 1783 | 190] 173] 0%] 96%] 97%] 173 ] 21
4] Courants secondaires-Rang4 [0 [Rte Noisiel Quest | [ o] 1805 | 180] 158] 0%] [ [ 158 | 23]

ourants secondaires-Rang te Noisiel Est o
[10]c daires-Rang4  |P4 [Rte Noisiel Esf | [ 60] 1783 | 185] 119] 34%] [ [ 179 30]




	Sheets and Views
	CARTOUCHE-A4


